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MIERNIK CISNIENIA SPREZANIA

COMPRESSION TESTER

®S W3MEPUTENb OABNIEHUS CKATUSA

APARAT DE MASURA PRESIUNII DE COMPRIMARE

Pasuje do wszystkich rodzajow $wiec.

Uwaga! Nie dotyka¢ goracych rur wydechowych, chtodnicy ani zadnych innych goracych czesci silnika, moze to spowodowa¢ odruchowe zabranie reki od
goracego przedmiotu i obrazenia spowodowane przez inne czesci silnika.

PROCEDURA PRZEPROWADZANIA TESTU

Pozwoli¢ na prace silnika przez czas okoto 15 minut, az do osiagniecia przez niego normalnej temperatury robocze;.

Wytaczy¢ silnik. Odtaczy¢ wszystkie przewody prowadzace do $wiec (jeden po drugim) i oznakowa¢ ich punkty podigczenia w celu prawidtowego ich
pozniejszego podtaczenia.

Poluzowa¢ wszystkie $wiece 0 1 obrét, a nastepnie za pomocg weza powietrznego lub pompki do pompowania opon do wydmuchania brudu wokét $wiec i
uszczelek. Potozy¢ je na czystej, ptaskiej powierzchni w kolejno$ci, w jakiej byty wyjmowane. Pomoze to skorelowac wszelkie problemy z kompresjg ze stanem
Swiecy z danego cylindra.

Zdjac filtr powietrza i zablokowa¢ w potozeniu otwartym do maksimum plytki przepustnicy gaznika. Zdja¢ przewod wysokiego napiecia ze $rodka rozdzielacza
i uziemi¢ go. Aby odtaczy¢ elektroniczny uktad zaptonowy odtgczy¢ modut elektronicznego zaptonu lub zdjaé zacisk akumulatora z kotpaka rozdzielacza. (W
modelach Ford V-8 i V-6 odtaczy¢ przewdd z akumulatora od kotpaka rozdzielacza). .

Wkreci¢ wezyk adaptora $wiecy w otwor na $wiece. Dokreci¢ jedynie reka — NIE UZYWAC KLUCZA!

Nastepnie obroci¢ korba silnik, przez co najmniej 4 suwy sprezania lub do momentu az ci$nienie przestanie wzrasta¢ na skali miernika.

Zapisa¢ odczyt pomiaru ci$nienia i powtdrzy¢ operacje na wszystkich pozostatych cylindrach.

WYNIKI TESTU

Na normalnym cylindrze, igta miernika powinna przesuwac sie¢ w gére przy kazdym suwie, az osiagnie warto$¢ szczytowa. Wyniki wszystkich cylindréw powinny
by¢ w zakresie specyfikacji podanych przez producenta silnika i nie powinny sig rézni¢ pomigdzy cylindrami o wigcej niz 10%.

Jezeli igta wskaznika nie przesuwa si¢ do gory w normalny sposob lub, jezeli pozostaje w tym samym potozeniu przez kilka suwow, a nastgpnie zaczyna
przesuwac sie do gory, oznacza to, ze cylinder ma zacinajacy sie¢ zawor.

Jezeli wynik odczytu cinienia sprezania jest znacznie wyzszy od specyfikacji producenta silnika, oznacza to, ze w cylindrze zebrata sie znaczna ilo$¢ nagaru.
Uzywanie $wiecy o wyzszym zakresie ciepta moze czasami poméc skorygowac ten problem.

JeZeli odczyt na dwdch sasiadujacych cylindrach rézni sig o 20 psi lub wigcej od innych cylindréw, wskazuje to na uszkodzenie uszczelki pod gtowica. W obu
cylindrach moze wystepowa¢ woda i/lub olej.

Jezeli wyniki testu sg niskie lub nieréwne pomiedzy cylindrami, wia¢ tyzeczke do herbaty oleju SAE 30 do kazdego z cylindréw i przetestowa¢ ponownie. Jezeli
wyniki znaczaco wzrosna, powodem sg Zle osadzone lub zuzyte pierscienie. Jezeli wyniki testu pozostang na podobnym poziomie, powodem problemu sg
uszkodzone zawory.

Podtaczy¢ ponownie wszystkie przewody $wiec w odpowiedniej kolejnosci. Podtaczy¢ przewdd uzwojenia wtdrnego do rozdzielacza i przywrdci¢ oryginalne
ustawienie przepustnicy gaznika przed ponownym uruchomieniem silnika.

. ,
Fits to all kinds of spark plugs

Warning! Do not touch the hot exhaust manifold, radiator, or other hot parts of the engine, while not lethal, an involuntary jerk of the hands may cause you
injury.

TESTING PROCEDURE

Run the engine for about 15 minutes until it reaches normal operating temperature.

Stop engine. Disconnect all spark plug wires one at a time and label for proper reconnection.

Loosen all spark plugs about one turn, then use an air hose or tire pump to blow all the dirt out of the spark plugs and gaskets. Place them on a clean, flat
surface in the order in which they were removed. This will help to correlate any compression problems with the conditions of the plug from the particular cylinder
involved.

Remove the air filter and block open the carburetor throttle plates to maximum. Remove the high tension lead from the center of the distributor and ground it.
To disable electronic ignition system, disconnect the electronic ignition module or remove the primary battery terminal from the distributor cap. On Ford V-8 and
V-6, disconnect the primary lead from the distributor cap.

Screw the spark plug adaptor hose into the spark plug hole. Hand tighten only - DO NOT USE A WRENCH!

Now crank the engine for at least 4 compression strokes or until pressure stops rising on the tester.

Record the compression reading and repeat the test on all remaining cylinders.

TEST RESULTS

On a normal cylinder, the needle should advance on each, stroke until it reaches a peak. All cylinders should test within the engine manufacturers specifications
and reading should not vary more than 10% from cylinder to cylinder.

If the needle fails to advance normally or if it remains the same for several strokes and then starts to climb, the cylinder has a sticky valve.

If the compression reading is considerably higher above the manufacturers specification, it is indicative of carbon build-up in the cylinder. Use of spark plug with
higher heat range can sometimes correct this fault.

If a reading on two adjacent cylinders is 20 psi or more lower than other cylinders, a defective head gasket is indicated. Water and or oil may be seen in the
two cylinders.

If readings are low or uneven between cylinders, pour a teaspoon of SAE 30 oil into each cylinder and retest. If the readings increase considerably, the fault is
poorly seated or worn rings. If the readings remain about the same, the valves are at fault.

Reconnect all spark plug wires in proper order. Reconnect the secondary coil wire to the distributor and return the carburetor throttle valve to the original setting,
before starting the engine.
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[oaxoauT KO BCEM BULAM CBEYEN.

BHumanue! He npuKacaTbCa K BbIXNOMHbIM pr6aM, paguatopam u nobbIM APYrM ropaunm 4actam Asuratens, NOCKONbKY 3TO MOXET Bbl3BaTb pe(pneKTOpHoe
OBWXEeHWe PYKn B NPOTUNONOSIOXHOM HanpasneHnn 1 B pesynbtate TpaBMy OT yAapa ApyruMu Yactamun aBuratend.

NPOLIEOYPA NPOBEAEHUA TECTA

[JlaTb ABuraTento npopaboTaTth MPUMEPHO 15 MUHYT C LieNbI0 JOCTUKEHNS €70 HOpManbHOM paboyei TemnepaTypb.

BbikntounTh asuratens. OTCOeAnHNTL BCE MPOBOAA, MAYLLME K CBEYAM (OfMH 3a AAPYIM), 1 0603Ha4UTb TOUKM COBAEHEHNI C LieMblo COBMIOAEHNS NPaBUbHOMO
COefIMHEHMS Nocne TecTa.

OTKpyTUTL BCe cBEYN Ha 1 0BOPOT, a 3aTeM C NOMOLLBI0 BO3AYLUHOTO LUaHra WK Hacoca Ans KONec yAanuTh rpsidb, KOTOpast Hakonurack BOKPYr CBEYEN
npokragok. MonoXuTb X Ha YKCTYH MIOCKYK0 MOBEPXHOCTb, cobMtofiast MopsiAoK, M0 KOTOPOMY OHW BbIHUManuCh. briarofapsi STOMy MOXHO MpOLLE PeLmnTh
npoBnembl, CBA3aHHLIE C KOMMPECCUEN U COCTOSIHUEM CBEYM B OTAEMbHbIX LMIMHAPaX.

CHATb BO3AYLUHbIA (UNbTP U 3a6MOKMPOBAaTL B OTKPLITOM [0 MaKCUMyMa MOMOXEHUN NnacTUHKM APOCCEnbHOM 3acrnoHku kapbiopaTopa. Y6paTb nposoa
BbICOKOTO HanpshKEHUS M3HYTPU pacripefenuTes 1 3a3eMnnTb ero. Ytobbl OTKMIOUMTL SMEKTPOHHYH CUCTEMY 3auraHusi, HeOBXOANMO OTKIHYUTL MOLYIb
3MNEKTPOHHOTO 3aXUraHuUst UM CHATb KNeMMy akkyMynsiTopa ¢ konnaka pacnpegenutens. (B mogensix V-8 v V-6 oTkmiounTb NPoBOA akkyMynsTopa OT Konnaka
pacnpeaenuTens).

BBWHTMTB WnaHr agantopa B 0TBepCTUS Ans cBeum. MpukpyumnBaTh UcknountensHo pykamu — SAMNPELLAETCA MONB3OBATLCA KNMKOYEM!

3aTem npoBepHyTL fBUraTenb 3aBOAHOM PYKOSTKOM, kak MUHUMYM 4 Xofia CKaTus WnW 4O MOMEHTA, KOTAa [aBrneHne Ha Lkane U3MepuTens nepectaHeT
pacTu.

3anucatb pesynbTaT U3MepeHus AaBNeHus U NOBTOPUTb NPOLIEAYPY C OCTaNbHbIMM LiANMHAPaMK.

PE3YNbTATbI TECTA

Ecnv ynnunap paboTaet HopmanbHo, Urna U3MepuTens AOMMKHA NepefBmUraTbCa BBEPX NPY Kax/aoM X0Ae, Noka He NonageT B kpaiiHee nonoxeHne. PesynbTartsl
Mo BCEM LunuHApaM AOMKHbI MECTUTLCS B NMpefene AaHHbIX M3 crieumudukaLmi, ykasaHHbIX NPOM3BOANUTENEM ABUraTENS, @ pasHuLia Mexay OTAeNbHbIMM
LMNMHAPaMK He JomkHa npesbiwatb 10%.

Ecnu vrna ykaaunka He nepesuraeTcs BBEpX HopManbHbIM 06pa3oM Unu NOCIe HECKONMbKMX XOA0B HE MEHSIET MONOXEHNS, a 3aTeM HauMHaeT UATK BBEPX,
3TO 3HAYWT, YTO B LMNMHAPE 3aCTPEBAET KnanaH.

Ecnn pesynbTaT namepeHns AaBMEHMS CKaTWS HAMHOTO BbIlle YKas3aHHOro B CrieLyduKkaLim NpousBOANTENS ABUraTens, 3TO 3HAYMT, YTO B LMNMHAPE
HaKonMnoch 3HauuTenbHOE KOMMYecTBO Harapa. B HekoTopbix criyyasix pewwuTb 3Ty npobremy noMoraeT WMCMonb3oBaHWe CBeuu C Boree BbICOKUM
TEMNEePaTypHbIM 1anasoHoM.

Ecnv pesynbTaT Ha ABYX COCEAHMX LMNMHApaX OTNMYaETCs OT APYrX LMnuHAPOB Ha 20 ncv uiv Gonblue, 3TO 3HAYMT, YTO NOBPEAMUnach Mpoknagka Haa
ronoeko. B 0benx uunmHapax MoxeT BbiTb BoAa M/MMn Macro.

Ecnn pesynbTaThl TeCTa HU3KvE UMK HEpPaBHOMEPHbIE MO Pa3HbIM LMNMHAPaM, CriefyeT BAUTb YaiiHylo noxky macna SAE 30 B kaxablil LUNMHAP ¢ elle
pa3 npoBecTu TecT. Ecnn pesynbTaThl 3HAUMTENBHO MOBBICATCS, MPOBNeMa 3akni4aeTcs B HEMPaBUITbHO YCTAHOBEHHbIX MMM W3HOLIEHHBIX KombLax. Ecnmn
pesynbTaTbl 04epefHOro TecTa byayT MOXOXMMM — B MOBPEXAEHHbIX KNanaHax.

O6paTHO MpucoeauHNUTL BCe MpoBOAa OT cBeyei, cobniogas YCTaHOBMEHHbIA NopsiAok. [oakmounTb NPOBOA BTOPUYHOM OBMOTKM K pacnpesenvTento v
BEPHYTb B HOPMaIbHOE MONOXKeHNe APOCCENbHYIO 3aCMOHKY kapbiopaTopa nepep o4epeaHbIM MyCkoM ABUraTens.

Adaptabil la tot felul de buijii.

Remarca! Nu atinge esapamentul fierbinte, radiatorul si nici alte piese fierbinti ale motorului, deoarece retragand ména in reflex de la obiectul fierbinte te poti
frige de la alte elemente fierbinti ale motorului.

MOD DE PROCEDARE LA EFECTUAREA TESTULUI

Porneste motorul si lasa-1 s& in functiune pe timp de circa 15 minute, ca sé prinda temperatura Iui normala de lucru.

Opreste motorul. Deconecteaza, pe rand, toate cablurile de la buijii si inseamna-le ca apoi sé le poti conecta la bujia respectiva.

Usureaza ingurubarea fiecarei buijii cu 1 rotatie, apoi cu aer comprimat sau cu o pompa de anvelope curata murdariile adunate in jurul bujiilor si garniturilor.
Scoate bujiile si pune-le pe o suprafata plata pe rand asa dupa cum le scoti. Vei putea interpreta toate problemele referitor la testul de compresie si starea bujiei
la cilindrului respectiv.

Scoate filtrul de aer si blocheaza clapeta acceleratiei la carburator pe pozitia deschisa la maxim. Scoate cablul de nalta tensiune din mijlocul delcoului si
impamanteaza-I. Cu scopul deconectarii sistemului electronic, deconecteaza modulul electronic sau borna acumulatorului de pe capacul delcoului. La modelele
Ford V-8 si V-6 deconecteaza cablul acumulatorului de la capacul delcoului.

Insurubeaza sau apasa adaptorul aparatului de masura in lacasul bujiei. Ingurubeaza-I manual — NU UTILIZA CHEIA!

Apasarea asupra adaptorului aparatului de masura in lacasul buijiei trebuie sa asigure etansitatea in timpul masurarii.

Apoi trebuie rotit de cateva ori motorul, dand la automat, cel putin 4 rotiri sau pana la momentul in care acul aparatului raméne la compresia maxima.

Noteaza valoarea masurata si repeta aceasta operatie la celelalte cilindre.

REZULTATELE TESTULUI

La cilindrul normal, acul aparatului se deplaseaza in sus la fiecare cursa, pana atinge valoarea de varf. Ideal ar fi sa ai aceiasi presiune la fiecare, insa fiecare
cilindru trebuie sa fie cuprinse in gama specificatiei prezentate de producétorul motorului, iar diferenta dintre compresiunea fiecérui cilindru nu poate depasi
10%.

Daca acul aparatului nu se deplaseaza normal in sus sau, sta pe loc dupa cateva curse, iar apoi se ridica, inseamna ca la cilindrul respectiv se blocheaza
supapa.

lar daca rezultatul valorilor presiunii de comprimare este mai mare decat cea specificata de producatorul motorului, inseamna ca in cilindru s-a adunat multa
calamina. Utilizarea altei bujii cu gama de caldura mai mare, poate corija cateodata, aceasta problema.

Daca valoarea compresiei intre doi cilindri alaturati, difera de 20 de PSI ( pounds / squarenich - traduceti in atmosfere) - sau si mai mult, inseamna ¢4, este
defectatd garnitura chiulasei. In ambele cilindre poate sa intre apa si / sau ulei.

Daca rezultatele testului intre cilindri sunt joase sau nu sunt egale, baga cu o siringa prin lacasul bujiei un pic de ulei SAE 30 la fiecare cilindru, ca sa se faca
o peliculd pe piston si pe cilindru, apoi masoaré din nou. Daca a crescut compresia, inseamna c& segmentii sunt uzati, iar daca nu s-a schimbat valoarea
compresiei sunt defctatae supapele.

Conecteaza cablele la fiecare bujie, pe rand dupa cum le-ai scos, cat si celelalte deconectari si poti porni din nou motorul.
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